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IL MUSEO DELL’AUTOMOBILE

ARCHITETTURA E CITTA

Elogio dell’auto
oltre il mito
della veleeita

1l progetto di Cino Zucchi reinterpreta il vecchio edificio e propon
soluzioni urbane innovative. L'inaugurazione con Napolitano

di Glorgio Santilli

a straordinaria performance
del Guggenheim di Bilbao ne-
gli anni Novanta ha consacra-
to I'idea che il museo sia per I:

urbana molto forte, siamo vicini al Lingotn
all'ospedaledelle Molinette, un‘area taglial
daun‘arteria a doppia corsia; davanti, il Po
pcd la natura awnlscnlc delle colline. No

cultura quel che | p
perlamobiliti: un‘infrastrutiu-

con Recc

crlng e nger abbia rinunciato del tum
bilistica: la Iungs feccia-

ra-cerniera capace df tenere insieme lo svi-
luppo locale di un territorio con le dinami-
che di un mercato globale, Da una parte &

tacurva in pietra verde dell'edificio origina-
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rio del museo, 114 metri che g il fiu-

E
un pezzo di citth che cresce o si rinnova, me e la parkway, & tagliata da una vetrata m’;;_""ﬂ
dall'altra parla con il mondo, se ha qualcosa rermserigmfatain due mnldlgrigi.o-vude e un'immagine
di nuovo o di diverso da dire nella competi-  ricordai inidicerte 0o
zione con I'offerta di musel gia esistente. 1l auto sportive. Quut( rlchlami pmsmmno S
discorsonon cambia se, anziché di arte, par- riaunt disc il Musen,
liamo di automobili. Cino Zucchi haaffron-  tamente alla citt il I
tato la questione in termini di dilemma -  conl'auto, «I miei alllwlr.{nesl dlcezmc:hl da Frangols
piti cittdt o pili auto - a Torino, quando nel  che arch aal Confino
2005 havintoil concorsodi m:hlm:urapcr Politecnico di Milano ~ mi considerano un (nella foto,
riqualificare ed lereil sarto, capace di calare il vestito ben rifinito NG T BoD,
le dell'automobile, ora concluso e pronto  addossoachiungue, maper gliarchitettiita- Multipla nella
per l'inaugurazione del 19 marzo alla pre-  Hani il contesto merita di essere letto sem- Sl Badloaitue
senza di Giorgio Napolitano. pre attentamente perché porta una ricerca el it
Il tema citta-museo si & p aZuc- g diad & del boo
chi in u:rmln.i ancora plu :omplessl perr_hé Zucchi aveva un altro problema proget- o) dopoguerra),
Tori eda tuale da risolvere Adestra,
z]m-.-no un dcoemlio cerca di mmd\rm con per il suo museo: la Ixalimitiires
I'auto, nell Scartate scelte nuova struttura do- o
Iez's.a progressiva che - prescindendo dalle  spettacolard, \rcva:l oonvivelz; con progethato
he recentisuglii Mira- particolarl quella pre-esistente
fiori - lindustria automobilistica ha ridotto :ﬂm realizzata nel 1960 daGino Zucchl
il suo peso nell'economia urbana ¢ la cittd, a su progetto di Ame-
partire dal progetto Olimpiadi, ha cercato  IScreto deo Albertinl. Un
nuove vocazioni nell'economia dei servizie  all'evoluzione edifico a sbalzo,
della cultura. Stimolante e sottile metafora  del modelli «un po’ alla Nervis,
era.annn.scmllarsldid.ossounpo’ del _ dice Zucchi, proba-
q citt, parten- bilmente riferendo-

do pmpriodnunhmmnsacrodcil ‘auto.
L'architetto milanese, 55 anni, ha scarta-
to dall'inizio I'idea di un edificio che tgno-
rasse il urbano p Josi co-
me puro oggetto di dedgnehamcmda
parteanche 'ipotesi progettuale di un lega-
me troppo stretto frala forma del contenito-
re e la forma del contenuto. «Non volevo
usare una metafora molto spinta come ha
fatto Future System per [l museo Maserati e
la casa di Enzo Ferraria Modena, con quella
forma di grande ca[ann rtcopcrm di pelle
ula“nn
u: atroppo spettacolaris come qu.ella di Co-
op Himmelb(l)au per la sede Bmw a Mona-
co ol musei Mercedes Benz a Stoccarda. «11

si all'atreggiamento vagamente scultoreo
dcglielemﬁstrunuﬂh chedallatodel Po

“conun filolo-
glcon, L'architetto n:n:a un dellmm equili-
brio tra per un

giocodi appar(ru scompa.ﬂrt tra vecchio e
nuovo, che & laveracifradefinitivadell'ope-
ra. «Lasoluzione non doveva risultare trop-
P i verso l'edifici ma
voleva darne un' P i

nuovas, riassume Zucchi. Lavecchia struttu-
ra praticamente non si vede piti dal lato del-
Ia citti, nascosta da un nastro in vetro tem-
perato con pannelli dritti e curvi, mentre la
corte originaria & stata coperta diventando
un grande spazio per eventi che introduce il

di Torinoéun le,non  nuovoper I Glé. pcn:hé alla fi-

dl impmsa»- questo tratto storico € non  NE qUEsto r
fale ¢ iva un approccio pia  dell cdllldn. allarga lo spazlo cspos!uvo‘ lo
nrlcssivo sul futuro del rapporto uomo-  rinnovaradical he
macchi vitando di strill alleul- ad artivith ricreative, formative ‘ed educati-

to dell'auto proprio mentre Fautosi fasilen-
ziosa ed ecologica, «assume in s¢é nuovi stili
i vitan, A Zucchi place la sua 500, con quel
gusto «un po’ vintage, ma al tempo stesso
pmictlarz nel Tuture canl:n tecnologia del
e, St

bene una macchina in cerca di dl.u.k:ga con
quel che gli sta intorno,

Meglio, allora, partire dalla citta che qui
trova la sua porta sud: dietro, una struttura

MAIL

Progettl di

ve con 'auditorium, la libreria, il ristorante.
E a questo rinnovamento gestionale non &
forse estranco il contenimento dei costi, 16
milioni di euro per 18mila metri quadrati,
800/900 euro al metro quadrato che sono
quasi diec volte meno del Maxxi di Zaha Ha-
did a Roma. A conferma che in Italia, quan-
do il committente sa cosa vuole, si pubd fare
buona architettura anche low cost.

© i e

ANDER

Comunicazione
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SIENA Cg-np:c-ssc museale

LA STORIA LA COLLEZIONE
Passione ¢ tradizione Due secoll di mobilita
attraverso Il tempo in 200 modelll

Tutto ebbe inizio nel 1932: due
aristocratici torinesi, Cesare
Gorla Gatti e Roberto Biscaretti
di Ruffia, decisero di incaricare il
figlio di Roberto, Carlo, di
raccoghiere e valorizzare inun
unico luogo modelll, oggetti e
documenti in grado di
testimoniare la tradizione della
cittia nel settore automobilistico.
Megii anni Cinquanta le
1 di e !.

I nuove allestimenta ideato
dall'architetto Confino ha
I'ambizione di valorizzare al
massimo la ricca collezione del
Museo, considerata una delle
pili rare & complete nel suo
genere. Ospita quasi 200
automobili originali di 80
diverse marche provenienti da
otto paesi: oltre all'ltalia, la
Francia, la Gran Bretagna, la

famiglia Agnelli pensarono di
promuovere Ja costruzione di
una sede permanente in corso
Unita d'ltalia.La sede storica fu
costruita dall'architetto
Amedeo Albertini, nel p idel

3, I'Olanda, la Spagna,
Ia Polonia e gli Stati Uniti. La
maggior parte delle marche e
dei modelli presenti &
scomparsa, acquisendo valore
storico come lmlmanza
dell'evoluzi o

Lingotto, & venne inaugurata nel
1960. Il evecchion museo aveva

una superficie di 1imila metri
A I " difici

trail 1769 ¢ i11996. Su uno
spazio di quasi 20mila metri
quadrati, il percorso espositivo

ma[lzzalo da Cino Zucchi supera
Invece i 19mila metri quadrati.
Dopo quattro anni di lavori e un
Investimento complessivo di 33
milioni, la nuova sede apriraal
pubblico il 19 marzo prossimo,
alla presenza del presidente
delia Repubblica Giorgio
Napolitano. || Museo sard
aperto il lunedi dalle 10 alle 14,1
martedi dalle 14 alle 19; il
mercoled), il giovedi e la
domenica daile 10 alle 19; il
venerdi e il sabato dalle 10 alle
21; biglietti da 2,50 a 8 euro.
www. museoaulo.it

Ia storia non solo
dell'auto, ma anche della
societh e della cultura

| occidentale in quest'arco di

L'ALLESTIMENTO

Confino:
uno spazio

che racconti

la societa

di Paola Plerotti

ngiroperilmondoimu-
seldell'automobile sono
<< curiosi cimiteri dove og-
gettiun tempo vivi sitro-
vano imbalsamati come mummie.

Ho visitato molti musei, da Mulhuse
aLos Angeles, da Le Mans al Reno, &
ho s

a
Frangols Confino, architettoe sceno-
grafo francese che ha firmato I'alle-
stimento della nuova architettura
progettata da Cino Zucchi, Per que-
sto, quando gli hanno chiesto di cura-
re l'esposizione all'interno del mu-
seodi Torino, ha pensato che «le au-
to dovevano essere un pretesto per
allargare lo sguardo sulla socletd ¢
sul suol comportamenti, Dovevo ri-
crwemrm delmmrimentn» sple-

far muove-

| mgll os;sem,éstatorlammﬂlm

della mobilith attraverso espedientl
museografici e scenografici innova-
i i priord

re la storia di un‘epoca attraverso
Fevoluzione dell'automobiles.

A Torino torna in scena in questi
slornl aopoiiavarlperllnuavoﬂb

L Al s

zionale detl'nutmmhile. attraverso
che di immagini e oggett curata da
Confino con lostudio nortnese Llte.1l
stituzione della forza muscolare del
cavallicon quellameccanica dei mo-
tori. Le sperimentazioni tecnologi-
chemlcytcaslicﬂetudlrﬂusui
sul commeer-

ciaesuglimﬂldl\rim.nnmiﬂodcl

bile & stata fonte di ispdm.lom per
‘molti artisti, in particolare | Futuri-
sti, e qui P'allestimento si scatena
mj]'hmMm‘lnﬂ L

bllehmheummodl lusso. Attra-

ra, quando i principl dell'aerodina-
mica furono applicati anche alla co-
struzione automobilistica. La moto-
rlmulonc e Ia mlg-mzlonc delle
&rap-
pruenlamconmodcuidimtwilla
Diaa) < FICHec G930) Licxrv

presen:

tato al secondo piano del Museo, e
tra le tappe pitt vicine a noi c'd anche
1. 1 Barli s del.

1a caduta del Muro, Ogg quasi tutti
Mapmmomamdl grup-

| tempo, Tralamarche p

la piii rappresentata & Fiat, con
27 modelli, ma non mancanc le
icone di Alfa Romeo, Jaguar,
Renault, Austin, Prinetti e

| Stucchi, Delage, Maserati, Rolls

Royce, Bentley, Demeester,
Mercedes Benz, Stanley &
molte altre. (Nefla foto, modelli
Diatto 30 del 1925, Isotta
Fraschini 8 del 1920, Isotta
Fraschini 8A del 1929, Rolls
Royce 40/50 HP del 1914,
ospitati nella sezione «i folli
anni Venti e Trentan),

piele p daele-
menti fabbricati in diversi paesi. Ela
globalizzazione, che apre una rifles-
sfone sul futuro, senza tralasciare il
tema dell'inquinamento come mi-
naccia perlosviluppo del pianeta.
«Quando ho realizzato I"allesti-
mento del Museo del cinema, sem-
pn:a'mﬂno - amhmge I'm-:hltelto

SEre un museo per tutti, Cosi deve
Tvisi-
r:llm'l :be :ntrarln. diventano parte
integrante del setw,
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